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Regensburg
Eine lebendige Stadt in
historischen Mauern

Regensburg ist das Herz Ostbayerns.

Als einzige GroBstadt in Deutschland hat die Stadt
am ZusammenfluB von Donau, Naab und

Regen ihren mittelalterlichen Stadtkern bewahrt.

Die Altstadt ist auf dem GrundriB3 eines rémischen
Kastells entstanden. Die Porta Praetoria aus dieser
Zeit ist bis heute in der Stadtmauer erhalten.

Der Dom, die Steinerne Briicke und viele weitere
Zeugnisse mittelalterlicher Baukunst haben

die Stadt weit Uiber die Grenzen Bayerns bekannt
gemacht.




Inzwischen ist Regensburg langst Uber die
Stadtmauern hinaus gewachsen. Heute prasentiert
sich die Universitatsstadt auch als modernes
industrielles Zentrum. Sie ist der lebendige Mittel-
punkt fur die ganze Region und dariber hinaus.



- erster Linie Autoverkehr. 428.000 Kraftfahrzeug-

Regensburg
wurde nicht fur den Verkehr
von heute gebaut

Bis an die Schwelle des 20. Jahrhunderts war
Verkehr in Regensburg kein groBes Problem.
Ochsenfuhrwerke und Pferdegespanne hatten in
den schmalen und verwinkelten StraBen der
Altstadt gentgend Platz. Fir den Verkehrsbedarf
einer modernen GroBstadt reicht das aber nicht
mehr aus.

Regensburg ist Verwaltungssitz, Arbeits-,
Bildungs- und Kulturzentrum. AuBerdem ist die
Stadt Einkaufsziel fir die Menschen aus der
Region. Jeder dieser Bereiche erzeugt Verkehr, in

Fahrten taglich zeigen der Stadt ihre Grenzen auf.
FUhrt die Struktur einer mittelalterlichen Stadt

wie Regensburg deshalb nicht zwangslaufig dazu,
daB der erforderliche Verkehr nicht mehr abge-
wickelt werden kann?

Oder fuhrt der Verkehr, den eine moderne Stadt
wie Regensburg braucht, nicht zwangslaufig dazu,
daB der historische Stadtkern daran erstickt?
Verliert die Stadt deshalb ihre Lebenskraft?

Kann man beidem Uberhaupt gerecht werden?




Auf der Steinernen Briicke haben Busse,
Laster und Pkw Milhe, aneinander vor-
beizukommen. Flr Fuigidnger bleibt da
nur noch wenig Platz.

In den StraBen stauen sich die Autos.
Haufig geht es nur noch im Schrittempo
vorwérts. FuBgénger und Radfahrer
mussen sich im Verkehrsgewlhl ihren
Weg suchen.
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Verkehrs
1. Stufe:

Weniger A
mehr Bus

Deshalb kommt es darauf an, den Verkehr besser
als bisher zu organisieren. Die Altstadt fur die
Durchfahrt zu sperren ist keine Lésung. Das verlagert
die Probleme nur in angrenzende Wohngebiete.

Beschréankungen und Verbote machen nur Sinn,

wenn gleichwertige Alternativen angeboten werden.

~ Ein wirksames Verkehrskonzept umfalit mehrere
Stufen. Neben der Verkehrsvermeidung ist die

Verlagerung der wichtigste Schritt: vom Auto hin

zu einem attraktiven und umweltfreundichen

Nahverkehrssystem, wo das méglich und sinnvoll ist.

Voraussetzung daflr ist der umfassende Ausbau

des Nahverkehrs.

Ein Netz von neuen Buslinien schafft schnelle Ver-

bindungen in jede Richtung. In der Altstadt fahren

umweltfreundliche Citybusse. Sie sind klein und

wendig und bieten Platz fiir 25 - 40 Personen.

Im kurzen Bedientakt drehen sie ihre Runden.

Stadtbuslinien umfahren die Altstadt und

erschlieBen konsequent die Wohn- und

AuBenbezirke. Expressbusse verbinden

die Park-and-Ride-Zentren im Norden

und Stiden mit der Innenstadit.

Routen und Fahrzeiten der Buslinien sind

aufeinander abgestimmt. Umsteigen geht

so einfach und schnell.




Park-and-Ride-Zentren
gibt es im Norden und Siiden

Kleine, wendige Citybusse
befahren die Altstadt

i _ Expressbus
-

Citybus _ N
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Das Zonenprinzip
Wer verbietet,
muf3 auch anbieten

Die Altstadt ist das Geschaftszentrum der Stadt.

Sie wird zur Blauen Zone. Mit dem Auto dirfen hier
nur noch Anwohner, der Wirtschaftsverkehr und
andere Berechtigte fahren. FuBgéanger, Radfahrer
und der offentliche Verkehr haben Vorfahrt.

Die Zone Orange umschlieBt die Blaue Zone. Sie
grenzt die verkehrsberuhigte Innenstadt nach auBen
ab. In Wohngebieten gilt hier Tempo 30. Parkplatz-
suche ist fur die Anwohner kein Problem mehr.

Die Zone Orange wird Parklizenzbereich. Altstadt-
besucher mit Auto fahren ins Parkhaus.

Blaue
Zone

" Rote
Routen




Park-and-Go-Anlagen
befinden sich am Rande
der Altstadt

mufB auch anbieten

Der gréBte Teil des Verkehrs flieBt auf einem Netz
gut ausgebauter HauptstraBen, den Roten Routen.
In die Stadt und um die Stadt herum. Uber diese
Hauptadern des Verkehrs sind alle Parkhauser im
Stadtgebiet gut erreichbar. |

An den groBen ZufahrtstraBen im Norden und
Suden entstehen Park-and-Ride-Zentren. Mit dem
Expressbus ist man von dort in wenigen Minuten
im Zentrum. Wer trotzdem mit dem Auto in die
Innenstadt fahren muB, findet Gber elektronische
Leitsysteme meist einen freien Parkplatz. Die Zahl
der 6ffentlichen StraBen-Stellplatze in der Altstadt
verringert sich. Ausgeglichen wird das durch eine
gréBere Zahl von Platzen in Parkgaragen.

Von den Park-and-Go-Anlagen in Altstadtnahe

ist man in kurzer Zeit zu FuB am Ziel.

Wer verbietet




Automatisierte Parkgaragen
Die effektivste Form
der Parkraumnutzung

In der automatisierten Parkgarage fahrt man sein
Auto einfach in die Ubergabebox. Alles weitere
geht automatisch. Ein Lift bringt es auf ein Stock-
werk mit freien Stellplatzen. Dort Ubernimmt

ein Verteilwagen das Fahrzeug und bringt es in die
vorgesehene Parkbox. Gegen Vorlage des Park-

~ * scheins erhalt man sein Auto in wenigen Minuten

auf dem gleichen Weg zurick.

Gegenuber herkbmmlichen Parkhausern bieten
automatisierte Parkgaragen wichtige Vorteile. Die
Suche nach einem freien Parkplatz im Parkhaus
sowie Behinderungen beim Ein- und Aussteigen
gehoren der Vergangenheit an. Die Anlagen sind
auch sicherer fur die Benutzer, denn der Aufenthalt
in Treppenhdusern, Gangen und auf den Park-
decks entfallt. Diebstahl, Einbruch oder Beschadi-
gungen am Fahrzeug sind nicht mehr méglich.
Das bestehende Parkhaus am St.-Peters-Weg wird
umgebaut. Auf der gleichen Grundflache ent-
stehen ein Cafe, Ladenpassagen und Blros oder
ein Hotel. Méglich wird das, weil der Platzbedarf
in automatisierten Parkgaragen viel geringer ist als
in herkbmmlichen Parkhausern. Die effektivere
Raumnutzung bringt mehr Stellplatze.

Am Platz der Einheit entsteht eine neue, automa-
tisierte Parkgarage unter der Erde. Sie flgt sich
harmonisch in das Umfeld vor dem Jakobstor ein.
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__ L Ll Beispiel automatisierte Parkgarage St.-Peters-Weg,
g\ = Vision 2000, Blick auf den Jesuitenplatz

So kénnte zum Beispiel
eine automatisierte
Tiefgarage am Platz der
Einheit aussehen




Minitunnel

verflussigen den Verkehr
und erschlieBen neue Wege

der Stadtgestaltung

Der VerkehrsfluB 148t sich mit gezielten MaBnahmen
wesentlich verbessern. Vom Ergebnis profitieren
alle: weniger Larm und Abgase sowie Einsparungen
beim Energieverbrauch. Nicht zu vergessen die
wiedergewonnene Lebensqualitat.

- Minitunnel sorgen flr einen flissigen Verkehrsab-

lauf. Diese Unterfiihrungen im Kleinformat brauchen
wenig Platz und sind kostenglinstig. Lastwagen
und Abbieger bleiben an der Oberflache. Fahrzeuge
bis etwa 3m Hbhe fahren kreuzungsfrei unten
durch. Fir sie wird der Minitunnel zur Beschleuni-
gungsspur.

An der vielbefahrenen Kreuzung NordgaustraBe/
Walhalla Allee beim Donau-Einkaufs-Zentrum wird
ein Minitunnel flir eine reibungslose Verkehrsab-
wicklung sorgen.

Der Bahnhofsbereich wird neu gestaltet.

Uber den Gleisanlagen, neben der Galgenberg-
briicke, entsteht der Zentrale Omnibusbahnhof.
Vor dem Hauptbahnhof wird ein Minitunnel gebaut.
Uber den Ernst-Reuter-Platz fiihren keine StraBen
mehr. Er wird wieder ein Teil des historischen Griin-
gurtels. Ohne eine StraBBe Uberqueren zu missen,
gelangt man jetzt von hier bis ins Zentrum.

Der Bahnhofsbereich und die Altstadt wachsen
wieder zusammen.
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Kreuzung mit Minitunnel am
Donau-Einkaufs-Zentrum (DEZ)




Hauptbahnhof

_ Ernst-Reuter-
Platz

Minitunnel

Hauptbahnhof

Zentraler
Omnibus-
bahnhof

v

Galgenberg-
briicke

il
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Autobahnanschliuf3 Sud
und Ostumgehung
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Klinikum




(y Ostumgehung

AutobahnanschluB Siid

Die Universitat und das Klinikum erzeugen viel
Verkehr. Die Anbindung dieses Bereichs an die A 3
Nirnberg - Passau entlastet die bisherigen
ZufahrtstraBen. In Hohe der GalgenbergstraBe ist
deshalb eine neue Autobahnabfahrt geplant. Universitét
Universitat und Uni-Klinikum haben dann direkten
AutobahnanschluB. Hier entsteht auch eine groBe
Park-and-Ride-Anlage. Die Verlangerung der Franz-
Josef-StrauB-Allee bis zur ObertraublingerstraBBe
erschlieBt die geplanten Neubaugebiete stidlich der
Autobahn.

Eine neue Ostumgehung entlastet die Konrad-
siedlung und Wutzlhofen vom Durchgangsverkehr.
Der fahrt dann auf der neuen UmgehungsstraBe.
Sie fiihrt von der Schwabelweiser Brlcke Ostlich
der Bahnlinie Uber die AnschluBstelle Brandlberg
bis zur Chamer StraBe. Diese beiden Projekte sind
bereits heute Bestandteil der stadtischen Planungen. Klinikum
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Das Verkehrskonzept
2. Stufe:
Die Vertikale Entflechtung

Das neue grenzenlose Europa und die wirtschaft-
liche Entwicklung in den neuen Bundeslandern
erzeugen mehr Verkehr. Das wachsende Mobilitats-
beduirfnis tragt zusatzlich zu mehr Verkehr bei.
Deshalb wird in der zweiten Stufe des Konzepts ein
Teil des Verkehrs auf eine andere Ebene verlagert.
Moglich wird das mit einer Citybahn. Sie steht im
Mittelpunkt des neuen Verkehrskonzepts.

Flr den langfristig méglichen Ausbau sind insge-
samt 21 Bahnhofe auf 20 km Streckenlange vor-

- . gesehen. Sie erschlieBen die wichtigsten Wohn-

und Gewerbegebiete. Kaum ein Punkt der Altstadt
ist mehr als 300 m von einer Haltestelle entfernt.
Rund 90.000 Regensburger wohnen im direkten
Einzugsbereich der neuen Bahn.

Flr die erste Baustufe bietet sich die acht Kilometer
lange Stammstrecke an: Sie fiihrt vom Park-and-
Ride-Zentrum Nord Uber das DEZ, die Altstadt und
die Universitat zum Park-and-Ride-Zentrum Sid.
Verlangerungen, wie z.B. in das Neubaugebiet Burg-
weinting sind jederzeit méglich.
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Die vertikale Entflechtung
des Verkehrs erhtht splrbar
die Lebensqualitat

- Streckennetz Citybahn

(Endausbau)
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In der Citybahn
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ALRT - Kanada

People Mover Systems — USA
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Die Citybahn
Technik

Offene Spritzbeton-
Bauwegise Bauweaizsa

Aufgestanderte
Trasse



Citybahnen werden weltweit eingesetzt. Die hier
gezeigten Beispiele sind nur eine vorlaufige Auswahl.
Sie geben eine Ubersicht (iber die verschiedenen
Systeme. Welcher Systemlieferant flr Regensburg
am besten geeignet ist, wird derzeit gepruft.

Eine Besonderheit der Citybahn ist der Betriebs-
ablauf: Die Zlge sind voll automatisiert. Es gibt
keinen Zugfuhrer. Im Bahnhof trennen Doppeltiren -
wie im Aufzug - den Bahnsteig von den Gleisen.
Wenn eine Citybahn
bereit steht, 6ffnen sie
sich gleichzeitig mit den
Zugtiren. Fir die
Fahrgaste bedeutet das
mehr Sicherheit und
mehr Komfort.

Tunnelquearschnitt

Vergleich: Mit einer durchschnitt-
Schild- Gitybahn / lichen Reisegeschwin-
vortrieb L-Bahn . . ;
digkeit von 35 bis Doppeltiiren trennen den

40 km/h und Platz fir Bahnsteig von den Gleisen
160 Fahrgéste schafft die
Citybahn schnelle Ver-
bindungen ohne Warte-
zeiten.

Die Tunnelrdhre flr die
Citybahn in Regensburg
wird deutlich kleiner sein
als bei einer konventio-
nellen U-Bahn. Die
Bahnhofe fallen erheblich kiirzer aus. Beide Merkmale
reduzieren die Baukosten.

Im Bereich der Altstadt fahrt die Citybahn unter

der Erde. Im Ubrigen Stadtgebiet kann sie teilweise
auch oberirdisch fahren. Der wesentlich kosten-
glnstigere Bau von aufgestanderten Trassen bietet
sich tiberall dort an, wo sie sich stadtebaulich
harmonisch einfugen.
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_von nur einer Minute fahren. Bemerkenswert ist

Die Citybahn
Wirtschaftlichkeit

Bisher kamen U-Bahn-Systeme meist nur fir
Stadte mit mehr als 500.000 Einwohnern in Frage.
Citybahnen sind dagegen auch flir kleinere Stadte
interessant. Das beweist ihr erfolgreicher Einsatz

in mehreren europdischen Stadten. Im franzdsischen
Lille hat sich dieses kostensparende Nahverkehrs-
system seit Uber zehn Jahren in der Praxis be-
wahrt. Die gesamtwirtschaftliche Bewertung fiir
Regensburg ist im Gange. Sie wird Grundlage
einer Forderung durch Freistaat und Bund werden.
Die Taktzeiten der Citybahn richten sich nach der
aktuellen Nachfrage. Bei Bedarf setzt die Zentrale
kurzfristig zusatzliche Ziige ein. Wahrend der Haupt-
verkehrszeiten kann die Citybahn in Abstanden

ihre hohe Effektivitat. Dank des automatisierten
Betriebsablaufs liegt die Zahl der beférderten Per-
sonen je Beschaftigtem doppelt so hoch wie bei
konventionellen U-Bahnen. Das hilft, die Betriebs-
kosten niedrig zu halten.

B Taktzeit W Verkehrsaufkommen
{in Minuten) (Anteil am Tagesverkehr)

8

Die Citybahn kann
flexibel auf den Ver-
kehrsbedarf reagie-
ren, d.h. je hiher das
Fahrgastaufkommen, °
desto kirzer werden
die Taktzeiten.

15 %

6% 8™ 110%™ 12% 14% 116%™ 118%™ 20% 22% 24®
Beispiel VAL - Lille Uhrzeit




Fahrgastzahlen Citybahn
(Mio. Fahrten/Jahr) Bus

Citybahn
+
Bus

+
StraBen-
bahn

Bus

+
Strafen-
bahn

100 % 230 % 100 % 150 %
1982 1992 1992 1993
VAL - Lille VAL - Toulouse

Die Einfihrung der Citybahn fiihrt zu Verbesserungen im
gesamten Nahverkehrssystem
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City - Logistik
Konzept
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Giterverteil-
zentrum

Post, Paketdienste oder Lieferanten - heute belie-
fert jeder Zusteller jede Adresse einzeln. Das laBt
sich besser organisieren.

Eine intelligente City-Logistik sorgt dafir, daB alle
Sendungen fur den gleichen Zustellbezirk mit einer
einzigen Fahrt geliefert werden. Egal, ob von der
Post, dem Paketdienst oder einer Spedition.
Herzstiick der City-Logistik ist ein modernes Guter-
verteilzentrum (GVZ) am Hafen. Alle Lieferungen
fur Regensburg kommen hier an und werden nach
Zustellbezirken geordnet. Die Verteilung beginnt
im GVZ. Von hier wird mit umweltschonenden Klein-
lastern direkt an die Empfanger ausgeliefert.

Unter bestimmten Voraussetzungen kdnnte die
Citybahn einen erheblichen Anteil der Glterver-
sorgung tbernehmen. Hier mussen weitere Unter-
suchungen zeigen, ob eine optimierte Logistik-
Kette vom Erzeuger bis zum Verbraucher im Ver-
gleich mit der Lkw-Belieferung wirtschaftlich ist.




Chancen
far Stadtgestaltung
und Fremdenverkehr

Der zwei Jahrtausende alte Stadtkern von Regens-
burg kann ohne stérenden Verkehr neu erlebt
werden. StraBen werden beruhigt, Platze werden
zu Treffpunkten. Der Aufenthalt im historischen
Ambiente der Altstadt wird zum Erlebnis: beim
Einkaufsbummel, im StraBencafé oder wahrend
eines Rundgangs auf den Spuren der Geschichte.
Das eroffnet neue Perspektiven auch im Fremden-
verkehr. Durch die Citybahn wéachst die ganze
Stadt ndher zusammen. Davon profitieren auch
die beiden Einkaufszentren der Stadt, die Altstadt

_ " und das DEZ.
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Die Innenstadt bekommt ein neues Gesicht. Der
tagliche Stau hat ein Ende. In den schmalen
StraBen der Altstadt fahren keine groBen Laster
und Busse mehr. Fiir die 13.000 Anwohner in der
Blauen Zone bedeutet das eine spirbare Ver-
besserung. Mit der Citybahn erhélt die Stadt ein
Verkehrssystem, das sie bestens riistet flr die
Anforderungen der Zukunft. All diese Verbesse-
rungen addieren sich fiir die Stadt, ihre Bewohner
und Besucher zu einem véllig neuen MaB an
Lebensqualitat.




Zusammenfassende
Bemerkungen

Das Verkehrskonzept Regensburg soll Wege auf-

zeigen und Méglichkeiten ausloten. Wege zu einer

stadtvertraglichen Verkehrsgestaltung und Mog-

lichkeiten zu ihrer Umsetzung.

Grundlage des Konzepts ist die umfassende Aus-

einandersetzung mit der Stadt und ihrem Verkehr.

Dabei steht der integrierte Denkansatz, d.h. die

~ Einbeziehung méglichst vieler Bausteine, deutlich
im Vordergrund.

Technische Einzellésungen sind meist nicht in

der Lage, den komplexen Abh&angigkeiten im Ver-

kehr ausreichend Rechnung zu tragen.

Das vorgestellte Konzept ist naturlich kein Patent-

rezept. Es ist offen flr Anregungen und Diskus-

sionen. Das flihrt zwangslaufig zu Auseinander-

setzungen. Diesen Diskussionsprozel3 konstruktiv

in Gang zu setzen war das Ziel von BMW.

VERKEHRSKONZEPT

Ein initiatvw der BMW AG

REGENSBURG




Verkehrskonzept Regensburg
Eine Initiative der BMW AG

Beteiligle Projektpartner:

* Indusire- und Handelskammar Regensburg
* Landasvarband des Bayer. Einzethandets e, V.,
Bazirk Niederbayem-Obarpialz
= Fachhochschule Regensburg
» Universitdt Regensburg
* Universitit Erlangen-Mimberg ,
» Univarsitat Bayrauth
» Bauuntemahmung Josel Feepl, Rnrganburq
= Mannesmann-Dermag Fosdertachnik,
Otfenbach
= Wilron Logistik + Information, Parkstain
= BMW AG:
- BETEK, Bau- und Energie-
technik GmbH, Minchen
= Warkslsitung Regansburg
- VerkehraforschungVerkehrstachnik,
Minchan

Studien und Fachboitrige im Auftrag der BMW
Verkehrsforschung:

* Architekiurblro Petar von Bohr, Mdnchen

= Bundesarbeitsgemeinschaft d. Mittel- u.
Grolbetriabe d. Einzelhandeds a. V., Kéin

= Z5C Computar Sclences - Kompetenzzantrum
Logistik, Dresdan

= |ngeniaurbing Prol. Dr. Kurzak, Minchan

= |niratest Soziallorschung, Manchan

* Intraplan Consull GmbH, Minchen

* Maurers Baumpflege KG, RSthenbach

* Regierungsbaumaistar Schiegal GmbH,
Minchan

= Studiengesalischatt filr untarirdische Verkehrs-
anlagen STUVA, Kain

L ﬁ1udiangesalescha!l Varkabr SNV, Hamburg_
Bargisch-Gladbach

+ Systemsimulationan Prof. Dr. Hook, S:nzmg

= Verkehrsplanungsbiro Dr. Marz, Unterhaching

Besondersr Dank fir die fachiiche Unterstitzung
und Zusammenarbalt gilt:

= Stadiverwaltung Regensburg
- Planungsredaral
- Amit 10r ffentliche Ordnung und
Strafenverkahr
= A far Stadtentwickiung
= Ami fur Wintschaftsiorderung
* Ragensburgar Verkehrsbetriebe GmbH
= Technischa Univarsitat Minchen,
Lahrstuhl filr Verkehrs- und Stadiplanung
* BMW AG
- Ausbildungsableilung Wark
Regenaburg
- Warkfeverwahr Regensburg

Dank fir das entgegengebrachte Interesse und
die Gosprichsbaraitschaft gikt:

= Stadtverwalung Regoensburg, Amt fir Umwait-,
Mirtur- und Verbraucherschutz

= Ragiarung der Obarplalz

= Ragensburger Varkehrsverbund GmbH

= Bundesbahndiraktion Nirmbeng

* Deutsche Bahn AG, Regansburg

* Deutsche Bundespost - Paketdienst,
Rogensburg

* Doutschar Paketdienst, Oberiraubling

= Donau-Einkaufszentrum GmbH, Regansburg

» Kaufivof Warenhaus AG. Geschafislaitung
Regensburg

= Galerla Horlen, Geschafsleitung Regensburg

* Horlen Aktiengeseitachalt, Zentrale Disseldor

* AEG Aktienpasellschaf, Hailbronn

» Staatl, Forschungsinstitul fir angawandte
Mineraloghe, Regensburg

= Mittalbayerische Zeitung - Archiv, Regensourg
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